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Urlauber suchen Erlebnisse in der Ferne, in vielen Landern
ist Tourismus eine wichtige Einnahmequelle - aber er schadet
auch der Umwelt. Wie es besser geht
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EDITORIAL

VON MARIA DOHMEN

Ich bin
ein Killer

ie in Seenot geratene ,,Vi-
D king Sky“ lenkte am letz-

ten Wochenende die Bli-
cke auf die boomende Kreuz-
fahrtbranche. Erst die Erleichte-
rung: 1373 Menschen an Bord
gerettet. Dann viele Fragen, da-
runter auch die, wie 6kologisch
vertrdglichundvertretbarderart
emissionsintensive Touren
durch schwierige Gewdasser sind.
Zum Teil genau dorthin, wo das
Eis schmilzt, weil wir mit Treib-
hausgasen aus Land-, Luft- und
Wasser-Verkehr die Atmosphare
aufheizen. Und nach dieser Be-
trachtung denke ich dann: Ich
will da auch mal hin.

Andere Lander, Menschen, die
Welt zu sehen gehort zu den
schonsten und sinnvollsten Pri-
vilegien, die unser Wohlstand
und unsere Freiheit mit sich
bringen. Flugreisen scheinen da
selbstverstindlich. Tirol statt
Tropen? Fiir mich war das immer
Tirol und dann Tropen, schliefi-
lich fahr’ ich doch kein Auto.
Dass die Bilanz nicht so richtig
fiir mich aufgeht, rechnet mir
meine Kollegin Katrin Voss in
dieser Magazin-Ausgabe knall-
hart vor. Tonnenweise pflastert
CO2 meinen Weg. Fleischver-
zicht,Radeln, Minimal- und Bio-
Konsum richten da auch nix
mehr aus. Sogar einen Begriff
gibt es fiir mich und meinesglei-
chen: Wir sind , Klimabesorgte
Klimasiinder®, sonennt das Um-
weltbundesamt diesen Verbrau-
chertyp. Eigentlich wollten sie
aber Klimakiller sagen, vermute
ich - das ist ndmlich die Wahr-
heit. Meine ist ganz schon alt.
Schon in der Grundschule war
ichhappy,dassdieElternmituns
in den Sommerferien per Schiff
von Genua gen Tunis schipper-
ten, wihrend Erzfeindin C. es
nur ins benachbarte Freiamt
schaffte. Heute lautet die Bilanz:
C. war die Gute. Aber das Reise-
abenteuer, das hatte ich.

RAUS HIER
Natuirlich nachts

VON KATRIN VOSS

\/v ennesNachtwirdinderEifel, fun-  Jnfos zum T|pp

keln die Sterne besonders hell und

zauberhaft. Was in den rheini- Sternenwanderung Ha-
schen Stiddten ringsum mit ihren vielen rald Bardenhagen von der
kiinstlichen Lichtquellen unsichtbar gewor- Astronomie-Werkstatt
den ist, offenbart sich dort im Sternenpark: .Sterne ohne Grenzen”in

Tausende von Sternen, die MilchstrafSe zum Vogelsang IP erklart die
Greifen nah und ein Mond, der silberne Himmelskorper (15 Euro,
Schatten wirft. Der Nachthimmel tiber dem 7,50 Euro Kinder ab 12 Jah-
Nationalpark Eifel bietet ein einmaliges Na- re). Zweistindige Touren
turerlebnis — selbst in hellen Nachten kann auch diesen Samstag,
man den Lauf des Mondes und der Planeten 20.30 Uhr und 23 Uhr. Ter-

verfolgen und zahlreiche Sternbilder und mine und Anmeldung unter
kosmische Objekte ausmachen. Denn auf Tel. 0221/ 44900586 oder:
dem Gebiet des Nationalparks, wo die Natur » www.sterne-ohne-

sich selbst iiberlassen bleibt, ist die Gegend grenzen.de
nur diinn besiedelt und die Lichtverschmut-

zung entsprechend gering. Das Schutzge- Nideggen @
biet fiir die Wildnis von morgen hat eine »

Grofle von 17 000 FufSballfeldern und liegt o >
nur 65 Kilometer siidwestlich von Koln. »- Heimbach
Nachtschwédrmern bietet die Astronomie- gVOGELSANG IP
werkstatt ,,Sterne ohne Grenzen“ spannen- b g

de Nachtwanderungen. Unbedingt mitneh- ]
men sollte man Ferngldser und Teleskope, Kall
denn sie erweitern den Blick auf die Schétze Schleiden

des Nachthimmels. maps4news,com/OHERE

Fotos: dpa, Max Gronert

VOR 20 JAHREN

Freie Fahrt
fiir Rikschas

Am 29. Marz 1999 stand es fest:
Das Kolner Amt fur 6ffentliche
Ordnung hatte Unternehmer
OlafWirths die Genehmigunger-
teilt, kiinftig mit zehn Fahrradta-
xis durch die Stadt zu rollen. Er
startete das Taxiunternehmen
»Perpedalo”mit30bis40studen-
tischen Mitarbeitern, die zu-
nachstaufzehn Rikschas auf drei
Haupttouren unterwegs waren:
Entlang am Rheinufer, vom
Chlodwigplatz tber Volks- und
Stadtgarten zum Ebertplatz und
vom Neumarkt zum Hauptbahn-
hof. (feo)

Rikschas in KoIn
am 29.3.1999
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Anja Niedringhaus
Bilderkriegerin
29.3-30.6.19
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Mein Haus, mein Auto,
mein Urlaub

Kurztrip in die Metropole oder exotische Kulisse in Ubersee -
Reisen sind Statussymbole. Was man dabeiim Blick haben sollte

VON JENNY WAGNER
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lllustration: Benjamin Brandt; Fotos: Getty Images, Unsplash/Thomas Kelley, Gabriel Ghnassia

rte, an denen zwischen Horizont und Auge
nicht viel passiert aufSer Griin und Blau, nur ab
und zu Zikaden zirpen und der Sternenhimmel
beinahe iibertrieben leuchtet, sind naturge-
mafs selten und zugleich traumhaft schon. An einem sol-
chen Ort liegt die Nambwa Tented Lodge im Nordosten
Namibias. Manchmal ziehen ganze Elefantenherden an
dem Luxus-Camp auf Stelzen vorbei, abund zu hievt eine
Leopardin den Rest ihrer nidchtlichen Beute auf einen
Baum, leisebeobachtet durch Fernglaslinsen. Schonkurz
nach dem Friihstiick spult die Natur ihre Sensationen ab.

Was die Safarigdste am Ufer des Kwando Flusses im
Bwabwata Nationalpark nicht sehen ist, wie einmal pro
Woche ein Anhédnger jeden noch so kleinen Miillschnip-
sel stundenlang iiber die Sandpiste zu einem einigerma-
Renorganisierten Sammelort transportiert. Wie 600 Eier
pro Woche aus dem tausend Kilometer entfernten Wind-
huk anreisen. Oder wie ein Generator mit Diesel den
Strom fiir das Licht produziert, wenn die Sterne mal nicht
so hell funkeln. Deshalb hat Lodge-Manager Tinus Ad-
riaanse grofSe Pldne. So viele Lebensmittel wie moglich
will er an diesem Ort selbst erzeugen und auch wieder
kompostieren. Fiir Getrankedosen mochte er ein Mini-
Recycling-System aufbauen, das Mitglieder der umlie-
genden Gemeinden betreiben sollen; die Verarbeitung
von Glasabfillen zu Schmuck soll der
Landbevolkerung Beschiftigung und
Einkommen verschaffen.

Dieses Prinzip ist Teil des landeswei-
ten Programms ,,Community based Na-
tural Resource Management“. Es fordert
die Integration der ldndlichen Kommu-
nen in touristische Unternehmen und
beteiligt sie so am Gewinn der Lodges.
Der Schutz von Ressourcen und Umwelt
sowie die Einbindung der lokalen Bevol-
kerung stehen im Mittelpunkt des Pro-
gramms. Ein Plan, den auch deutsche In-
stitute wie der Gesellschaft fiir Interna-
tionale Zusammenarbeit GIZ oder die
Naturschutzorganisation WWF unter-
stitzen.

Kaum Spuren, viel Geld
AberReisende zerstorenauchimmer ein
Stiick dessen, was sie lieben — auch im
Urlaub. Deshalb beantwortet Steve Fel-
ton, WWF-Kommunikationsberater in
Namibia, die Frage nach perfektem Tou-
rismus so: ,Low impact, high benefit“ -
der ideale Reisende hinterldsst wenige
Spuren, ldsst aber viel Geld im Land. Er
konnte in der Nambwa Tented Lodge
wohnen, im April fiir umgerechnet rund
800 Euro pro Nacht. ,Wenn vier Leute in
einem Allradwagen hier durch die Parks fahren und die
Natur respektieren, passiert quasi nichts, was die Um-
weltbeeintrachtigt. Wenndahinter ein Bus mit40 Leuten
fahrt, sieht das schon anders aus®, sagt Felton.

Was aber kann der ganz normale Tourist tun, um mog-
lichst nachhaltig unterwegs zu sein? ,Das zentrale Prob-
lem beim Reisen ist die Ortsverdnderung®, beginnt Hart-
mut Rein seine Auflistung der Herausforderungen am
,besseren Reisen®. Der Professor an der Hochschule fiir
nachhaltige Entwicklung in Eberswalde kennt die Fall-
stricke des modernen Tourismus gut. Vor Ort sei es recht
einfach, umweltfreundliche und sozialvertréagliche Kon-
sumentscheidungen zu treffen. ,Aber das CO2, das ich
beider Anreise produziere, kannich kaum durch eine an-
gepasste Lebensweise wieder ausgleichen.” Moglichkei-
ten, die Stinden der Flugreise etwas abzumildern, gibt es

Umweltschutz ist bei Luxus-Anbietern wie die Nambwa Tented Lodge in Namibia ein
selbstverstandlicher Teil des Konzepts.
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aber trotzdem: den CO2-Ausstof$ zum Beispiel mit Geld
zu kompensieren und somit Umweltprojekte zu unter-
stiitzen (siehe Seite 8/9), sich eine Fluggesellschaft mit
moglichst modernen und damit CO2-sparenderen Ma-
schinen auszusuchen (das geht zum Beispiel anhand des
sogenannten Airline Index) — und sich seine Reiseent-
scheidungen schlicht bewusster machen.

Lange Anreise, langer Aufenthalt
,Wenn ich nach Siidamerika oder nach Neuseeland will,
dann sollte ich moglichst lange bleiben, damit sich der
CO2-Ausstoft auf eine lingere Reise verteilt“, empfiehlt
Hartmut Rein. Eine 0kologische Todsiinde ist demnach
der Shoppingtrip iibers Wochenende nach Venedig oder
gar nach New York. ,,Das ist vollig iiberfliissig und solche
Reisen sollte man lassen®, da ist der Professor fiir das
Fachgebiet Nachhaltiges Destinationsmanagement
ganzXklar. Seine Faustregel: Fliegen erst ab 700 Kilometer
Distanz, allesandere seiin Europa auch gut per Bahn, Bus
oder Auto zu bewiltigen. Und: Direktfliige planen, um
moglichst wenige Starts und Landungen zu verursachen.
Oder ist es denn dann vielleicht sogar besser, gar nicht
mehr zu fliegen? Nicht unbedingt, findet der Experte.
Nachhaltiges Reisen bedeute nicht nur, umweltfreund-
lich unterwegs zu sein, sondern auch sozial und 6kono-

misch effektivvor Ort zuleben. Immerhin erwirtschaften
viele Regionen der Welt ihre Einkommen durch den Tou-
rismus — wenn plotzlich kein Urlauber mehr kidme, weil
esindie Siidsee eben nur per Flugzeug geht, hitte das fiir
die Menschen dort empfindliche Einbufsen zur Folge. ,,Es
gibt keine eindeutige Antwort auf die Frage, was am bes-
tenist. Wirmiissen ebenimmerversuchen, denbestmog-
lichen Weg zu gehen®, resiimiert Hartmut Rein.
Besseres Reisen entstehe aber vor allem dadurch, sich
seinen personlichen Fuflabdruck in der Welt bewusst zu
machen — auch im Urlaub: Muss ich tatsdchlich drei Mal
im Jahr kurz verreisen, um bei Instagram neidisch-ma-
chende Fotos am weifSen Strand der Malediven, auf der
Wasserschaukel iiber dem blauen Ozean in Thailand und
vom Empire State Building in New York posten zu kon-
nen? Die Kurztrips per Flieger nach Wien, Paris, London
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oder Romnicht zu vergessen,
um ein tolles Shopping- oder
Kultur-Erlebnis zu haben?
»Schon seit einigen Jahren
geht es beim Reisen immer
mehr um Statussymbole®,
fasst Tourismusforscher
Rein dieses Phdnomen zu-
sammen. Kleiner Nebenge-
danke: Ob sich die Urlauber
bei diesen High-End-Reisen
tatsdachlich erholt haben,
zeigt keines der Bilder in den
sozialen Netzwerken. ,Wir
miissen den Symbolwert des
Urlaubs verdndern. Es sollte
wieder mehr zum Status ge-
horen, einen intensiven Ur-
laub zu haben, statt beson-
ders oft und weit weg zu fah-
ren“, wiinscht sich Rein. Er selbst reist seit Jahren privat
nicht mehr weit weg und sagt, er geniefSe seine freie Zeit
lieber im Berliner Umland.

Wie aber finden diejenigen, die trotz ihres griinen Ge-
wissens verreisen wollen, passende Angebote?

Dschungel der verschiedenen Label

Ahnlich wie beim Bio-Einkauf gibt es auch fiir nachhal-
tige Reisen diverse Siegel, die dem Kunden den Weg wei-
sen sollen. Allerdings entwickelt sich die Masse an
Labeln eher zu einem Dschungel, den kaum einer mehr
durchblicken kann. Ein Siegel, das gute Anhaltspunkte
liefert, ist beispielsweise , TourCert®, das von einer ge-
meinniitzigen GmbH an Reiseveranstalter, Reisebiiros
oder Hotels vergeben wird und zeigt, wie sozial- und um-
weltvertriglich eine Reise ist. Auch ,Green Globe“ oder
,Viabono“ weisen Unterkiinfte aus, die sich um die Um-
welt kiimmern. Bis zu einem einheitlichen Siegel ist es
offenbar noch ein weiter Weg. Dabei wiirde es sich loh-
nen: Knapp ein Drittel aller Reisenden gibt an, auf Nach-
haltigkeit beim Reisen Wert zu legen. Das Problem: Nur
fiir gerade einmal zwei Prozent der Verbraucher ist dieses
Kriterium bei der Buchung dann letztendlich ausschlag-

,, Es sollte

wieder mehr zum
Status gehoren,
einenintensiven
Urlaub zu haben,
statt besonders
oft und weit weg
zu fahren

gebend, weif Hartmut
Rein. Eine der Ursachen sei,
dass Buchungswillige sol-
che Angebote erst einmal
wahrnehmen und identifi-
zieren konnen miissen. So
finden sich zwar bei Reise-
veranstaltern durchaus
Hinweise auf umwelt-
freundliche Hotels, aber
auf Buchungsplattformen
wie booking.com kann der
Kunde nicht nach Stich-
worten wie ,Nachhaltig-
keit“ filtern — auch wenn
einzelne umweltfreundli-

che Hotels mit Siegeln versehen sind. Wichtige Aus-
wahlkriterien zur Nachhaltigkeit sucht der User auf
Buchungsseiten im Internet hingegen vergebens.
Dabei wiirde er gerne wissen: Befindet sich eine La-
destation fiir E-Autos in der Ndhe? Verwendet ein
Hotel nur Bio-Produkte oder arbeitet es besonders

ernergiesparend?

lllustration: Benjamin Brandt; Fotos: Getty Images, African Monarch Lodges, Pixabay / Cocoparisienne

Reiseveranstalter wie TUI, FTI oder Thomas
Cook haben die gestiegene Nachfrage nach guten
Reisen erkannt. Sie bieten ihren Kunden inzwi-
schen mehr Informationen, die Auskunft geben
iiber die Sozial- und Umweltvertriglichkeit ihres
geplanten Urlaubs — oder wie sie konkret danach
suchen konnen. Das Angebot sei auch ein Ergeb-
nis eigener Kundenbefragungen, teilen die Un-
ternehmen auf Nachfrage mit. Ein wichtiger
Punkt seidabeizubeachten, soRein:Vonden Ver-
anstaltern selbst vergebene Nachhaltigkeitssie-
gel sollten Kunden mit Vorsicht bewerten. Hinter
TUIs ,,Umwelt Champion“ stiinden zwar ordent-
liche Kriterien, diese jedoch seien nach eigenen
Standards gesetzt—undliefSensichnicht zwangs-
laufig auf andere Anbieter iibertragen.

Nachhaltige Angebote auch pauschal
Auch eine Pauschalreise kann nachhaltig sein —
besonders wenn der Reisende direkt iiber Dach-
marken wie das ,,Forum Anders Reisen“ bucht.
Der Verband deutscher Reiseveranstalter mit 140
Mitgliedern hat sich dem nachhaltigen Touris-
mus verpflichtet. Urlaube mit Anbietern aus dem
Verband miissen nicht zwangslaufig teurer sein
als eine herkommliche Variante, bei der der Ho-
telier wenig Wert auf Solarstrom und anstdndige
Bezahlung des Kiichenpersonals legt.

,Die nachhaltigste Reise, die Sie machen kon-
nen, ist ein Fahrrad- oder Wanderurlaub. Der ist
nicht teuer®, sagt Nachhaltigkeitsexperte Rein.
Unddennoch: Wenneinekleine Lodge im tiefsten
Namibia ihr Augenmerk auf Recycling, Bio-An-
bau und Wasseraufbereitung legt, ist das bereits
ein grofes Stiick besser als das Hotel, das sich
tiberhaupt nicht fiir Miillvermeidung und faire
Gehalter interessiert. Und im Bett unterm Ster-
nenzelt, das von fair bezahltem Personal ge-
macht wurde, ldsst es sich gleich besser entspan-
nen - vor allem, wenn wir uns endlich wieder Zeit
fiirs Sterngucken im Urlaub nehmen.

MITARBEIT: MARIA DOHMEN
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Die griine Online-Buchung

er nachhaltiger und umweltbewusster reisen oder gern in einer
\/\/ Unterkunft schlafen will, die ausschlieflich Bio-Produkte ver-

wendet, wird bei diesen Anbietern fiindig:
Viabono: Das Portal wurde 2001 gegriindet und zwar unter anderem
auf Initiative des Bundesumweltministeriums, um nachhaltigen Tou-
rismusin Deutschland zu férdern. Umweltschonende Campingplatze,
Bauernhdéfe oder Guthauser kdnnen tber das Portal gebucht werden.
»www.viabono.de

Anderswo: Das Portal ,Anderswo” bietet Informationen, Artikel und
Unterkunfte rund um das Thema ,Europa nachhaltig entdecken”. Ein
kleines Rundum-Programm fir Europa-Fans, die sich schon vorab in-
tensiv aufihren Urlaub vorbereiten wollen.
www.wirsindanderswo.de

ReNatour: Wer mit Familie unterwegs ist, kann sich bei,ReNatour”
informieren. Gesunde Bio-Kliche, naturnahe Erlebnisse - das steht bei
diesem Portalim Vordergrund. Dabei kann der User in verschiedenen
Kategorien wie ,Yogaurlaub®, ,Urlaub mit Tieren” oder ,Urlaub am
Wasser” suchen.

www.renatour.de

GoodTravel: Nachhaltig, inspirierend, authentisch - das ist das Motto
von,Good Travel”. Hotels, Bed & Breakfasts und Ferienhauser, die ,na-
turnah”gebautsind, regionale Kiiche bieten und Ressourcen nachhal-
tig nutzen, sind hier zu finden.

www.goodtravel.de

Bookitgreen: Der Seitenaufbau erinnert fast an die Suchmaske bei
AirBnB, aber die Seite spucktdurchaus ,grinere” Unterkunftsmaglich-
keiten aus - weltweit. Hier stehen nachhaltige Siegel im Vordergrund,
eigene Nachhaltigkeitskriterien und die Bewertungen der Gaste.
www.bookitgreen.com

ForumAndersReisen: Wer lieberineinemKatalogseinenUrlaubaus-
wabhlt, ist beim Forum Anders Reisen richtig. Hier bieten Reiseveran-
stalter nachhaltige Reiseideen, ob in Afrika, SGdamerika oder in Aus-
tralien.

www.forumandersreisen.de
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In die Luft

geblasen

Fernreise gebucht, Klima geschadigt: Bei umweltbewussten Reisenden
fliegt das schlechte Gewissen stets mit. Also kompensieren sie inre Emissionen

n riickblickend finsterer Phase der

Menschheitsgeschichte bliihte ein Sys-

tem, das sich Ablasshandel nannte. Um

dem gefiirchteten Fegefeuer im Jenseits
zu entgehen, konnte der glaubige Mensch
schon zu Lebzeiten sein Siindenkonto aus-
gleichen. Dafiir akzeptierten die Kirchen-
ménner auch Bares und stellten dafiir den
Erlass von post mortem zu erwartenden
Strafen in Aussicht. Der Siindenfall des 21.
Jahrhundertsheifst Kohlendioxid-Emission.
Das Gas entsteht bei der Verbrennung fossi-
ler Brennstoffe und bleibt etwa 100 Jahre in
der Atmosphére. Mit verheerenden Folgen
fiirs globale Klima.

Unter allen existierenden Reiseformen
gelten Flugreisen deshalb als Klimakiller
Nummer eins. Mit nichts schadet der einzel-
ne Mensch dem Klima so sehr wie mit der
Fliegerei und ihrem schédlich Ausstofs an
Treibhausgasen. Schitzungen zufolge liegt
der Anteil der Luftfahrt an den globalen
CO2-Emissionen zwar nur bei etwas mehr
als zwei Prozent. Aber diese Zahl ist irrefiih-
rend, denn Stickoxid, Wasserdampf, Fein-
staub, Kondensstreifen und Verdnderungen
in Zirruswolken haben einen zusitzlichen
Erwarmungseffekt. Um ihn auszugleichen,
hilft auch kein fortwdhrender Verzicht auf
elektrisches Licht, gekochtes Essen und hei-
e Wannenbader.

Scheinheilige Idee?

Wer trotzdem iibers Wochenende nach Bar-
celona fliegen will, kann dem Klima zuliebe
Geld an Organisationen wie Atmosfair, Kli-
ma-Kollekte, Primaklima oder Myclimate
iiberweisen. Der Beitrag richtet sich in der
Regel nach der Flugdistanz, dem Verbrauch
undder Sitzklasse —auch dieist wichtig, gibt
sie doch Auskunft {iber die Bein- und Ellen-
bogenfreiheit und damit iiber die effiziente
PlatznutzungimFlugzeug. Mitden Spenden
der reuigen CO2-Verursacher unterstiitzen
die Organisationen dann Klimaschutzpro-

VON KATRIN VOSS

jekteinaller Welt — darunter den Aufbauvon
Windkraftanlagen in Taiwan, Biogasanla-
gen in Indien oder effiziente Kochstellen in
Ruanda.

Die Idee ist umstritten. Ein Mensch, der
einmal von Deutschland in die Karibik fliegt
und zuriick, verursacht genauso viele der
schddlichen Emissionen wie 80 Einwohner
TansaniasineinemgesamtenJahr: etwavier
Tonnen CO2. Auch deshalb bezeichnet Stif-
tung Warentest Kompensation nur als
zweitbeste Losung — ,,Am besten wire es,
nicht zu fliegen.“ Der Papst geifSelte die Kli-
makompensation
als scheinheilig. Es
sei das ethische
Problem des Kapita-

gerneviel fiir den Schutz seines Planeten tut
— immerhin kauft er Bioprodukte, auch
wenn sie teurer sind, verzichtet auf Fleisch
und bezieht Okostrom, schwingt er sich so-
gar im Winter bewusst mal aufs Fahrrad —
mageraufdieFlugreiseinden Stiden nurun-
gern verzichten. ,Klimabesorgte Klimasiin-
der” nennt das Umweltbundesamt (UBA)
diesenVerbrauchertyp: ,,umweltbewusstbei
hohem Ressourcenverbrauch®. Der moder-
ne Ablasshandel, wie das Geschaft mit dem
schlechten Gewissen von seinen Kritikern
bespottelt wird, ist genau deshalb zu einem

e b Kompensation ist nur

Franziskus, dass er

avfille produziere  Cli@ Zweitbeste Losung

und dann versuche,

sie unsichtbar zu Stiftung Warentest

machen.
Daher Hand aufs

Herz. Wann ssind Sie das letzte Mal geflogen?
AllgemeinhebenwirDeutschenndmlichbe-
sonders oft und gern ab, im vergangenen
Sommer laut Statistik so viel wie nie zuvor.
Nach Angaben des Statistischen Bundesam-
tes brachen im Sommerflugplan von April
bis Oktober 80,5 Millionen Fluggiste von
deutschen Hauptverkehrsflughdfen auf.
Das waren 2,4 Millionen oder drei Prozent
mehr als im Jahr zuvor, wie die Behorde be-
richtet. Dazu muss man wissen: Nur drei
Prozent der Weltbevolkerung haben im ver-
gangenen Jahr ein Flugzeug bestiegen, um
von A nach B zu kommen, und nur etwa
18 Prozent sind {iberhaupt schon einmal ge-
flogen. Aber die Trendkurve geht nach oben.
Die ,Internationale Luftverkehrsvereini-
gung” (IATA) erwartet, dass sich die Zahl der
Flugpassagiere rund um den Globus bis 2035
aufetwa 7,2 Milliarden fast verdoppeln wird.
Denn obwohl der aufgekldrte Weltbiirger

wachsenden Wirtschaftszweig geworden.
Zwar ist die Kompensation kein Freifahrt-
schein fiir ungebremsten CO2-Konsum.
Aber sie beruhigt das Gewissen, und ist als
Spende obendrein steuerlich absetzbar.
Liangst bieten Reiseveranstalter und Flug-
gesellschaften das Kompensationsgeschéft
zur Fernreise auch direkt an, man kann ent-
sprechende Leistungen optional mit einem
Klick hinzubuchen. Bei der Billigfluggesell-
schaft Ryanair gentigt es, ein Hakchen beim
Ticketkauf zu setzen. Schon erhoht sich der
Flugpreis, und die Siinde scheint abgegol-
ten. Eine Erkldrung, was mit dem Extrabe-
trag passiert, bekommt der Nutzer zunachst
nicht. Branchenprimus Lufthansa hat den
Punkt ,CO2-neutrales Fliegen“ im Aus-
wahlmenii seiner Homepage unter ,,Buchen
& Managen“ als ,,Zusitzliche Leistung® ge-
packt. Wer in das digitale Formular Start-
und Zielort eintrédgt, die Zahl der Reisenden
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und die Sitzklasse — dem liefert der CO2-
Rechner die entsprechenden Emissionswer-
te und einen daraus resultierenden Kom-
pensationsbetrag. Die Summen sind {iber-
schaubar: Von Frankfurt nach New York und
retour kostet 15 Euro Kompensation. Das
Geld fliefSt in Klimaprojekte, die es etwa
moglich machen, dass eine Handvoll Haus-
halte in Athiopien mit Solarlampen ausge-
stattetwerden. Die Airline arbeitet dafiir mit
der schweizerischen Stiftung Myclimate zu-
sammen. Deren Kalkulator errechnet, wie
viel Kohlenstoffdioxid wegen eines solchen
Fluges in die Luft geblasen wird.

Je ldinger der Flug und je hoher der CO2-
Ausstof}, desto grofier ist die Spende, die
dem Kunden empfohlen wird. Einreines Ge-
wissen von Frankfurt nach Mallorca und
wieder zuriick kostet sechs Euro, fiir einen
Berlintrip sind es nur drei Euro. Bei Ubersee-
fliigen mit Zwischenstopp wird's teuer. Wer
von Koln {iber Amsterdam nach Lima und
zuriick fliegt, landet mit seinen 1,6 Tonnen
CO2 bei 31 Euro.

Schon gerechnet
Eine Reihe von Klimaschutzagenturen ar-
beitet gidnzlich unabhingig von Fluglinien.
Eine davon ist die gemeinniitzige Organisa-
tion Atmosfair, aus einem Forschungspro-
jekt des Bundesumweltministeriums her-
vorgegangen, inzwischen Marktfiihrer und
2018 auch Testsieger der Stiftung Waren-
test. Wer sein Gewissen tiber Atmosfair er-
leichtert, muss allerdings tiefer in die Ta-
sche greifen als bei Lufthansa. Ein klima-
neutraler Flug nach New York kostet dort
22 Euro, Mallorca 11 und Berlin 10 Euro.
Wolfgang Strasdas, Professor fiir nachhal-
tiges Tourismusmanagement an der Hoch-
schule fiir nachhaltige Entwicklung in
Eberswalde, erklart den Preisunterschied:
»Die groflen Fluglinien betreiben mit ihren
CO2-Rechnern Greenwashing®, sagt der Ex-
perte. Denn sie rechneten den Kunden ihren

Treibhaus-Ausstofs schon. ,,Bei einem Flug
gerdtnichtnurKohlenstoffdioxid indie Luft,
sondern auch andere Schadstoffe, darunter
Stickoxide.“ Sie bilden jene Partikel, aus de-
nen die sichtbaren Kondensstreifen eines
Diisen-Jets entstehen. Wie eine Isolier-
schicht legen sie sich {iber die Erde und re-
flektieren deren Warme — der gefiirchtete
Treibhauseffekttrittein.,Wirkonnendavon
ausgehen, dass die Auswirkungen aufs Kli-
ma mindestens doppelt so hoch sind wie die
Wirkung von CO2 an sich“, warnt Strasdas.

Eine Moglichkeit fiir Reisende, sicherzu-
gehen dass die private Spende gut investier-
tes Geld ist, wire auf eine Zertifizierung mit
dem sogenannten Gold Standard zu achten.
Das Giitesiegel bestitigt, dass ein Projekt
den Vorgaben des Kyoto-Protokolls fiir Kli-
maschutz entspricht. Die Standards haben
Greenpeace und WWF ausgearbeitet. Sie ga-
rantieren die Einhaltung von 0kologischen
und sozialen Nachhaltigkeitskriterien.

In Umfragen geben inzwischen bis zu
15 Prozent an, schon einmal eine Flugreise
tiber Emissionshandel kompensiert zu ha-
ben. Ein paar Prozentpunkte, rdiumen Mei-
nungsforscher ein, konnten dabei aber auf
das Konto iiblicher Umfrage-Hochstapelei
gehen. Weltweit werden jedenfalls nur etwa
ein Prozent aller Fliige ausgeglichen. Was
auch daran liegt, dass die Fluglinien ihre
Emissionsrechner gut im Kleingedruckten
verstecken. Ein Problem ist sicher, dass man
sich eine Tonne CO2 nur schwer vorstellen
kann-immerhin handelt es sichum ein Gas.

Vielleicht hilft es ja, sich klarzumachen,
dass laut Weltklimarat die Pro-Kopf-Emissi-
on jedes Menschen auf der Erde nicht mehr
als zwei Tonnen Kohlenstoffdioxid pro Jahr
betragen darf, jeder Deutsche im Schnitt
aber schon auf etwa zehn Tonnen kommt.
AlsodochbesserFriesland statt Florida. Und
bei Kurzstrecken auf den Zug umzusteigen.
Der verursacht ndmlich sechs- bis achtmal
weniger CO2-Ausstofs als ein Flieger.
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Die Krux

der Kreuzfahrer

Seefahrt mit gutem Gewissen: Bei den Reedereien ist ein Wettbewerb darum entbrannt,
wer seine Gaste am umweltfeundlichsten Uber die Weltmeere schippert

en Tag mit dem Blick aufs Meer be-
ginnen, immer in einem anderen
Hafen aufwachen, das jeweilige
Land entdecken — und das Hotel-
zimmer fiahrt ganz bequem mit: Die Kreuz-
fahrtbranche boomt. Dabeiwird auchimmer
mehr das Schiff selbst zum Erlebnis, das vie-
le Zielgruppen ansprechen will - Familien,
Paare, Aktive, Geniefier, Jiingere. Das Ange-
botmuss entsprechend vielfiltig sein, daher
werden die Schiffe immer grofSer.

Doch immer ofter fragen Passagiere nach
der Nachhaltigkeit ihrer Reise. Die neue Rei-
se-Analyse der Forschungsgemeinschaft Ur-
laub und Reisen zeigt: Fiir eine Mehrheit der
Touristen (57 Prozent) ist Nachhaltigkeitim
Urlaub wichtig. Bilder eines in Venedig ein-
fahrenden Ozeanriesen werfen zudem kein
gutes Licht auf die Branche. Und obwohl
Kreuzfahrtschiffe nur etwa 0,6 Prozent der
zivilen Schifffahrt ausmachen stehen sie —
im Gegensatz zu den Frachtern — wegen des
Dieselantriebs in der Kritik .

Die Reedereien geraten also zunehmend
unter Druck, umweltfreundliche Losungen
zu finden. Beim Antrieb, aber auch in ihrem
Hotel- und Gastronomiebetrieb. In puncto
Antriebgehen Aida Cruises und Hurtigruten
voran, andere Reedereien ziehen nach. Der
Weltverband der  Kreuzfahrtindustrie
(CLIA) hat sich dazu verpflichtet, die CO2-
Emissionen der Flotte bis 2030 um 40 Pro-
zent zu senken. Ein Grund zum Umriisten:
Das beliebte Kreuzfahrtziel Norwegen will
ab 2026 alle Kreuzfahrtschiffe verbannen,
die nicht mit Hybridantrieb oder Gas fahren.

Reedereien riisten um

Bei Hurtigruten wird noch in diesem Friih-
jahr das erste Hybrid-Kreuzfahrtschiff der
beriihmten Postschifflinie in See stechen.
Die ,,Roald Amundsen®ist das erste von drei
Hybrid-Schiffen, die in den kommenden
Jahrendie Hurtigruten-Flotte erweitern sol-
len. Sie besitzt zuséatzlich einen Elektromo-
tor, derrein elektrische Fahrtenbis zu 30 Mi-

VON ANTONIA KASPAREK

nuten Dauer ermoglicht — lautlos und um-
weltfreundlich. Das Schiff ist speziell fiir
Reisen in polare Gewdsser ausgelegt, um
Abenteurer aus der ganzen Welt mit der
grofstmoglichen Nachhaltigkeit zu den
spektakulédrsten Reisezielen zu bringen. Da-
bei kommt das Befahren der Meere mit elek-
trischem Antrieb nicht nur der Umwelt zu-
gute, sondern belohnt auch die Géste mit ei-
nem intensiveren Naturerlebnis.

In Kombination mit einer fortschrittli-
chen Rumpfkonstruktion und der effizien-
ten Nutzung des
Bordstroms, ermog-
licht die Hybrid-
technologie  eine
Senkung von Kraft-
stoffverbrauch und
CO2-Emissionen
um 20 Prozent. Zu-
dem will Hurtigru-
ten kiinftig Biogas
aus Fischereiabfil- =
len und anderen or- Dase
ganischen Resten
nutzen. Im kom-
menden Jahr wird
dann die ,Fridtjof
Nansen“ in Betrieb genommen. Das dritte
Hybrid-Schiff der Norweger soll 2021 vom
Stapel laufen.

Unterdessen kiindigt Hapag-Lloyd Crui-
ses an, bei allen Expeditionskreuzfahrten
weltweit auf Schwerdl verzichten zuwollen.
ADb Juli 2020 wird auf allen Routen aus-
schlieRlich schadstoffairmeres Marine-Gas-
0l zum Einsatz kommen, sowohl auf der
,Bremen* als auch auf den drei neuen Expe-
ditionsschiffen: der ,,Hanseatic nature® und
,Hanseatic inspiration“ (beide 2019) sowie
der,,Hanseatic spirit“(2021). Fiir Anlandun-
genwurde bereits in vielen Zielgebieten auf
Zodiacs mit Elektroantrieb umgeriistet.
Auch andere Branchenriesen ziehen nach:
Als néchstes Fliissigerdgas-Schiff wird die
»Costa Smeralda“, das neue Flaggschiff von

R

rste
die MS Roald Amundsen aus der Hurtigruten-Flotte
ist mit groRBen Akkupacks ausgestattet.

Costa Crociere, im Oktober in Dienst ge-
stellt. AufFliissigerdgas setzen ab 2020 auch
Princess Cruises, Carnival Cruise Line, P&O
Cruises, ab 2022 Disney Cruise Line, Royal
Caribbean International und MSC.

TUI Cruises will seine ersten beiden Fliis-
sigerdgas-Schiffe erst 2024 und 2026 in
Dienst stellen. Die aktuellen Neubauten
»Mein Schiff 1“ und das baugleiche ,,Mein
Schiff 2“ sind mit Katalysatoren ausgestat-
tet. Sie fahren zwar weiterhin mit Diesel,
sollen aber dank neuer Technik 30 Prozent

g —

Hybrid-Expeditionsschiff der Welt -

weniger Treibstoff verbrauchen. Eine Ent-
schwefelungsanlage senkt die schadlichen
Schwefelemissionen laut Reedereiumbis zu
99 Prozent, der Partikelausstofd gehe damit
um 60 Prozent zuriick.

Zwei weitere Schiffe mit energieeffizien-
tem und umweltfreundlicherem Fliissigerd-
gas will Aida Cruises 2021 und 2023 in Be-
trieb nehmen. Dann sollen schon mehr als
die Hilfte der Aida-Géste Fliissigerdgas un-
terwegs sein. ,,Der Kraftstoff sei derzeit der
beste Weg, um die Kreuzfahrt umwelt-
freundlicher zu gestalten®, sagt Aida-Prisi-
dent Felix Eichhorn. Auch der Naturschutz-
bund Deutschland (Nabu) halt Fliissigerd-
gas fiir den Treibstoff der Zukunft. Es ist der
umweltfreundlichste fossile Brennstoff mit
bis zu 90 Prozent weniger Emissionen. Auch
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Flussigerdgas als Treibstoff
der Zukunft: Die Kreuzfahrt-
branche riistet weltweit um.

bei Anlegemandvern werden keine giftigen
Dieselgase mehrin die Luft am Kai gepustet.

Die Nase vorn hat derzeit Aida Cruises mit
der ,Aida Nova“. Es ist das erste Kreuzfahrt-
schiff, das mit Fliissigerdgas LNG (Liquefied
Natural Gas) betrieben werden kann — so-
wohl im Hafen als auch auf See. Marinedie-
sel kommt nur unterstiitzend zum Einsatz.
»Seit Indienststellung vor drei Monaten
wird zu 100 Prozent mit Fliissigerdgas ge-
fahren, ohne auf Diesel zuriickgreifen zu
miissen®, erklart Aida-Prasident Felix Eich-
horn. Getankt wird alle zwei Wochen. Zur-
zeit ist die ,Aida Nova“ auf siebentigigen
Kreuzfahrten rund um die Kanaren und Ma-
deira unterwegs: ab/bis Gran Canaria oder
Teneriffa. Im April geht es dann ins westli-
che Mittelmeer mit den Zielen Mallorca,
Barcelona, Marseille, Livorno/Florenz und
Civitavechia/Rom.

Riesentanks im Bauch

Dort fehlen allerdings noch in vielen Hiafen
Tankanlagen. Im Bauch der Aida Nova la-
gern deshalb drei U-Boot-grofse Tanks mit
zusammen 3650 Kubikmeter Kapazitét fiir
Fliissigerdgas, die auf Teneriffa von einem
Tankschiff des Aida-Partners Shell aufge-
fiillt werden. Dieser Tanker, der selbst
auch Fliissigerdgas als Treibstoff nutzt,
hatinRotterdam 20 Ladungen fiir die Ai-
da an Bord genommen und wartet auf
den Kanaren, bis der Ozeanriese Nach-
schub braucht.

Die amerikanische Carnival-Gruppe,
zu der Aida Cruises gehort, hat bis 2025
weitere zehn Schiffe gleichen Antriebs-
typs bestellt. ,Es gibt noch viel Potenzial
auf dem Markt“, sagt Aida-Chef Felix Eich-
horn. ,,Unter den 69,6 Millionen deutschen
Urlaubernim Jahr 2017 waren, nur,, 2,2 Mil-
lionen aufKreuzfahrtschiffen. Erfolgreiches
Wachstum ist aber nur moglich, wenn man
nachhaltig ist.“ Man forsche schon jetzt an
Brennstoffzellen oder Batterie-Technologie
fiir den nédchsten Entwicklungsschritt. Die

,Aida Nova“ ist zurzeit aber nicht nur das
»grinste” Kreuzfahrtschiff, sondern mit ei-
ner Auslegung fiir 6600 Passagiere und 1422
Mitarbeiter auch eines der grofSten Schiffe
der Welt. DieseKleinstadt auf See hat 23 Bars
und 17 Restaurants, darunter sogar eine
Hausbrauerei, die tdglich 1200 Liter Bier
ausgeschenkt. Die Urlauber wiinschen sich
an Bord ein iippiges Speiseangebot. Doch
das birgt Probleme: Jeden Tag landen Dut-
zende Kilo Lebensmittel im Miill. Auch da-
ran, solche Abfallmengen zu reduzieren, ar-
beiten die Reedereien. Aida hat bereits klei-
nere Schalen auf den Buffets eingefiihrt, da-
mitdie Passagiereihre Teller nicht mit Essen
tiberladen, das am Ende liegen bleibt. Da-
rauf setzt auch Costa mit der Kampagne
~Taste don't waste” (probieren, nicht weg-
werfen). Die Reederei spendet auch in eini-
gen Zielgebieten {ibrig gebliebene Lebens-
mittel an wohltédtige Organisationen.

Die Essensrationen auf See moglichst ge-
nau zu planen, ist offenbar eine Herausfor-
derung. TUI Cruises optimiert den Ver-
brauch, indem Lebensmittelabfille in den
Bereichen Lager, Produktion und Buffets so-

wie von den Tellern gesammelt, gewogen,
gemessen und dokumentiert werden. So
willmanherauszufinden, wo es Einspar-
potenzial gibt. Auch Plastik verbannt
die Reederei so gut es geht vom Schiff.
AufallenDecks gibt es Wasserspender.
Dort konnen Karaffen kostenlos auf-
gefiillt werden.
Bis Ende nachsten Jahres will TUI
Cruises mit seinem Programm alle Ein-
wegprodukte aus Plastik von Bord ver-
bannen. Der Abfall wird auf den Schiffen
bereits nach modernen Standards ge-
trennt,verdichtetund woimmermoglichre-
cycelt. Ob Strom- oder Wasserverbrauch —
die Reedereien versuchen die Giste zu sen-
sibilisieren: Also bitte beim Verlassen der
Kabine das Licht ausschalten und die Bal-
kontiir schliefSen — damit die Klimaanlage
nicht nach draufRen pumpt.
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